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Die f olgenden Angaben sind don vom Anrnelder emgereichten Unterlagen entnommen 

@ Sicherheitsverriegelungsvorrichtung fur ein Behaltnis in einem Fahrzeug 
@ Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsverriegelungs- 

mechanik (24) fur ein Behaltnis (10) in einem Fahrzeug. 

Die Erfindung schlagt eine bewegliche Masse (28) vor, die 

von einer Schnappeinrichtung (28, 30, 34, 38) in einer 

Grundstellung gehalten wird und bei Einwirken einer ho- 

hen Beschleunigung oder Verzogerung, wie sie bei einem 

Unfall auftritt, ausgelenkt wird. Auch in der ausgelenkten 

Stellung halt eine Schnappeinrichtung (28, 30, 34, 38) die 

Masse (28). In der ausgelenkten Stellung verriegelt die 

Masse (28) das Behaltnis (10). 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft erne Sicherheitsverriege- 
lungsmechanik fur ein Behaltnis in einem Fahrzeug mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 
[0002] Die Sicherheitsverrieglungsrnechanik ist insbeson- 
dere ftir einen Kraft wagen vorgesehen. Ein Behaltnis kann 
bspw. ein Ablagefach mit einem schubladenartig ausfahrba- 
ren Einschub sein. Ebenso lasst sich ein Deckel eines Ab- 
lage- oder Ilandschuhfachs oder an S telle eines Behaltnisses 
bspw. ein Schicbcr cincs Gctrankchaltcrs mit dcr crfin- 
dungsgemafien Sicherheits verriegelungsmechanik im Falle 
eines Unfails in einer geschlossenen Stellung verriegeln. 
[0003] Sicherheitsverriegelungsmechaniken sind an sich 
bekannt. Sie haben die Aufgabe, ein Offnen eines Behaltnis- 
ses, insbesondere ein Ausfahren eines Schiebers bei einem 
Unfali, insbesondere bei einem Front- und/oder Heckauf- 
prall, zu verhindern. Es soli vermieden werden, dass Schie- 
ber, Deckel oder dgi. Teile in einen Fahrgastraum vorstehen 
und dadurch eine Verletzungsgefahr fur Insassen bilden. Au- 
Berdem soil vermieden werden, dass durch Offnen eines Be- 
haltnisses im Behaltnis aufbewahrte Gegenstande in den In- 
nenraum des Fahrzeuges gelangen, dort umherfliegen und 
eine Verletzungsgefahr bilden. 

[0004] Eine dcrartigc Sichcrhcitsvcrriegclungsmcchanik 
ist in der EP 610 882 A2 offenbart. Die genannte Druck- 
schrift offenbart ein Behaltnis mit einem schubladenartig 
ausfahrbaren Einschub, der mit einem Federelement in eine 
offene Stellung ausgeschoben wird. Eine sog. Push-Push- 
Verriegelungsmechanik halt den Einschub gegen die Kraft 
des Federelements in einer eingeschobenen, geschlossenen 
Stellung. Die Verriegelungsmechanik weist ein hakenformi- 
ges, federbeaufschlagtes Verriegelungselement auf. Zur 
Weiterbildung der Verriegelungsmechanik zu einer Sicher- 
heits verriegelungsmechanik sieht die genannte Druckschrifl 
vor, das hakenformige Verriegelungselement durch Formge- 
bung weist ein hakenformiges, federbeaufschlagtes Verrie- 
gelungselement auf. Zur Weiterbildung der Verriegelungs- 
mechanik zu einer Sichcrhcitsvcrricgclungsmcchanik sieht 
die .genannte Druckschrift vor, das hakenformige Verriege- 
lungselement durch Formgebung oder ein exzentrisch ange- 
ordnetes Gewicht so zu gestalten, dass eine bei einem Unfali 
auf das Verriegelungselement einwirkende Beschleunigung 
oder Verzogerung das Verriegelungselement entgegen einer 
Federkraft des Federelements beaufschlagt. Dadurch wird 
verhindert, dass das Verriegelungselement durch eine bei ei- 
nem Unfali wirkende Beschleunigung oder Verzogerung au- 
fier Eingriff vom Einschub gelangt. 

[0005] Eine andere Sicherheitsverriegelungsmechanik of- 
fenbart die US-PS 5 052 728 . Dort wird ein ebenfalls haken- 
formiges Verriegelungselement durch eine verschiebbar ge- 
fuhrte Masse an einem Schwenken und damit an einem au- 
flcr Eingriff gelangen Yon einem schubladenartig ausfahrba- 
ren Fach gehindert, wobei sich die Masse im Falle eines Un- 
fails gegen die Kraft eines Federelements bewegt. 
[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Si- 
cherheitsverriegelungsmechanik der vorstehend erlauterten 
Art vorzuschlagen, deren Sicherheit gegen ein Offnen eines 
Behaltnisses durch einen Unfali erhoht ist. 
[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Die erflndungsgemaBe 
Sicherheitsverriegelungsmechanik weist eine Masse auf, die 
mil einer Fuhrung aus einer Grundstellung in eine ausge- 
lenkte Stellung beweglich gefiihrt ist. Die Fuhrung kann 
eine gerade oder nicht gerade Schiebefuhrung sein. Eben- 
falls ist eine Schwenklagerung moglich, die die Masse auf 
einer Kreisbogenbahn beweglich fuhrt. Desweiteren weist 
die ertlndungsgemaBe Sicherheitsverriegelungsmechanik 



eine Einrichtung auf, die die Masse in einer Grundstellung 
halt, wenn keine Beschleunigung oder Verzogerung in Aus- 
lenkungsrichtung auf die Masse einwirkt. Diese Einrichtung 
kann bspw. ein Federelement aufweisen, das die Masse an. 
5 einem Anschlag halt, wenn keine Beschleunigung/Verzoge- 
rung auf die Masse einwirkt. Eine Beschleunigung/Verzoge- 
rung kann die Masse gegen die Kraft des Federelements in 
einer Richtung bewegen, d. h. auslenken. Auch ist es mog- 
lich, die Masse mit einem Federelement in einer Grundstel- 
10 lung zu halten, in der das Federelement entspannt ist. Eine 
Auslcnkung dcr Masse durch cine Bcschlcunigung/Vcrzo- 
gerung ist in zwei einander entgegengesetzten Richtungen, 
eventuell auch in einer oder mehreren Querrichtungen, mog- 
lich. 

15 [0008] Desweiteren sieht die Erfindung eine Schnappein- 
richtung vor, die die Masse in der ausgelenkten Stellung 
halt, wenn die Masse durch eine auf sie einwirkende Be- 
schleunigung oder Verzogerung in die ausgelenkte Stellung 
bewegt worden ist. In dieser Stellung halt die Masse das Be- 

20 haltnis verschlossen. Dabei kann die Masse das Behaltnis 
unmittelbar oder auch mittelbar iiber bspw. ein Verriege- 
lungselement geschlossen halten. Die Schnappeinrichtung 
halt das Behaltnis auch verschlossen, wenn die Beschleuni- 
gung/Verzogerung nicht mehr wirkt. Das Behaltnis ist da- 

25 durch nach einem Unfali nicht mchr offenbar oder es muss 
jedenfalls vor einem Offnen des Behaltnisses die Schnapp- 
einrichtung bspw. manuell gelost werden. Dadurch vermei- 
det die Erfindung ein Offnen des Behaltnisses bspw. durch 
Erschutterungen wahrend eines Unfails oder auch durch 

30 eine Serie von Beschleunigungen und Verzogerungen bspw. 
bei einem Front- und anschlieBenden Heckaufprall. Die die 
Masse in der Grundstellung haltende Einrichtung ist so aus- 
gebildet, dass die Masse nur durch eine Beschleunigung 
oder VerzSgerung in die ausgelenkte Stellung bewegt wer- 

35 den kann, die einen vorgegebenen Wert uberschreitet. Die- 
ser Wert ist so hoch gewahlt, dass beim gewohnlichen Fahr- 
betrieb auftretende Beschleunigungen und Verzogerungen 
auch bei bspw. scharfem Bremsen oder starkem Beschleuni- 
gen die Masse nicht in die ausgelenkte Stellung bewegen. 

40 Die Masse gelangt also nur durch eine Beschleunigung oder 
Verzogerung, wie sie bei einem Unfali auftritt, in die ausge- 
lenkte Stellung. 

[0009] Eine Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass 
die Masse in zwei entgegengesetzten Richtungen auslenkbar 

45 ist, in jeder der beiden ausgelenkten Stellungen von einer 
Schnappeinrichtung gehal ten wird und in jeder ausgelenkten 
Stellung das Behaltnis verschlossen halt. Die beiden Rich- 
tungen sind vorzugsweise so gewahlt, dass eine Beschleuni- 
gung oder Verzogerung in Langsrichtung des Fahrzeugs die 

50 Masse auslenkt. Die Sicherheitsverriegelungsmechanik ist 
dadurch bei einem Front- oder Heckaufprall wirksam. Soli 
die Sicherheitsverriegelungsmechanik auch fur einen Sei- 
tcnaufprall wirksam sein, kann cine Langs- und Qucrfuh- 
rung oder eine Fuhrung der Masse mit Freiheitsgraden in 

55 Langs- und Querrichtung oder es kann eine zweite Sicher- 
heitsverriegelungsmechanik fur die Querrichtung vorgese- 
hen werden. Die Masse kann in jeder ausgelenkten Stellung 
von einer Schnappeinrichtung gehalten werden oder es wird 
eine Schnappeinrichtung vorgesehen, die die Masse in jeder 

60 ausgelenkten Stellung halt. 

[0010] Die die Masse in der Grundstellung haltende Ein- 
richtung kann bspw. ein Federelement sein, gegen dessen 
Kraft die Masse auslenkbar isL Erst wenn die Auslenkung 
einen vorgegebenen Weg und damit eine vorgegebenen 

65 Kraft uberschreitet wird die Schnappeinrichtung wirksarn, 
die die Masse in der ausgelenkten Stellung halt, Dadurch ist 
sichergestellt, dass nur eine Beschleunigung oder Verzoge- 
rung, wie sie bei einem Unfali auftritt und nicht eine Be- 
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schleunigung oder Verzogerung, wie sie beim normalen 
Fahrbetrieb auftritt, die Masse in der ausgelenkten Stellung 
an der Schnappeinrichtung einschnappen kann. 
[00U] Eine Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, die die 
Masse in der Grundstellung haltende Einrichtung ebenfalls 
als eine Art Schnappeinrichtung auszubilden, von der die 
Masse nur frei kornmt, wenn die auf sie einwirkende Be- 
schleunigung oder Verzogerung einen SchweUenwert iiber- 
schreitet. Auch dies stellt sicher, dass die erfindungsgeniaBe 
Sicherheitsverriegelungsmechanik nur bei einem Unfall und 
nicht bcim normalen Fahrbetrieb wirksam wird. Durch cine 
Schnappeinrichtung oder dgl. lasst sich der SchweUenwert 
der zum Auslenken der Masse notwendigen BeschLeunigung 
oder Verzogerung exakter vorgeben und dadurch eine Fehl- 
funktion mit groBerer Zuverlassigkeit vermeiden. Fehlfunk- 
tion konnen sowohl ein Geschlossenhalten des Behaltnisses 
durch irn gewohnlichen Fahrbetrieb auftretende Beschleuni- 
gungen und Verzogerungen als auch ein Nichtgeschlossen- 
halten des Behaltnisses bei einem Unfall sein. 
[0012] Eine Ausgestaltung der Erfindung sieht ein Feder- 
element vor, das sowohl die die Masse in der Grundstellung 
haltende Einrichtung als auch die die Masse in der ausge- 
lenkten Stellung haltende Schnappeinrichtung bildet Diese 
Ausgestaltung der Erfindung ermoglicht eine einfache und 
prcisgunstigc Ausbildungsrnoglichkcit der Sichcrhcitsvcr- 
riegelungsmechanik. Als Federelemente kommen auBer 
Metall- auch Kunststoff- oder sonstige Federelemente in 
Betracht. 

[0013] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in 
der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher er- 
lautert. Es zeigen: 

[0014] Fig. 1 ein offenbares Behaltnis mit einer erfin- 
dungsgemaBen Sicherheitsverriegelungsmechanik in per- 
spektivischer Explosionsdarstellung teilweise aufgebro- 
chen; 

[0015] Fig. 2 Einzelteile der Sicherheitsverriegelungsme- 
chanik des Behaltnisses aus Fig. 1; und 
[0016] Fig. 3 ein Gehause des Behaltnisses aus Fig. 1 in 
dcrsclbcn Pcrspcktivc mit ciner Masse in ausgclcnktcr Stel- 
lung. 

[0017] Das in Fig. 1 dargestellte Behaltnis 10 weist ein 
Gehause 12 und einen Einschub 14 auf. Das Gehause 12 ist 
schachtelformig und an einer Vorderseite offen. Der Ein- 
schub 14 ist ebenfalls schachtelforrnig und an einer Ober- 
seite offen. Der Einschub 14 ist nach Art einer Schublade 
verschieblich im (jehause 12 aufgenommen. Das Gehause 
12 ist zum Einsetzen in eine dafur vorgesehene Einbauoff- 
nung in einem nicht dargestellten Armaturenbrett eines 
nicht dargestellten Kraftwagens vorgesehen. 
[0018] Zum Ausschieben des Einschubs 14 in eine aus ei- 
ner Vorderseite des Gehauses 12 vorstehende, geoffnete 
Stellung weist das Behaltnis 12 eine Rollfeder 16 auf, die an 
ciner Ruckscitc des Einschubs 14 drch- und abwickclbar an- 
gebracht ist. Zur Dampfung der Ausfahrbewegung ist ein an 
sich bekannter, in der Zeichnung nicht sichtbarer Rotations- 
dampfer in eine Seitenwand des Einschubs 14 eingesetzt. 
Ein Zahnrad 20 des Rotationsdampfers kammt mit einer 
nicht sichtbaren Zahnstange des Gehauses 12. Eine Verrie- 
gelungsmechanik 18,22 halt den Einschub 14 gegen die 
Kraft der Rollfeder 16 in einer in das Gehause 12 eingescho- 
benen, geschlossenen Stellung. Derartige Verriegelungsrae- 
chaniken 18. 22 sind als sog. Push-Push- oder Herzkurven- 
Verriegelungsmechaniken an sich bekannt. Sie sind durch 
Eindrucken des Einschubs 14 ein kurzes Stuck iiber die ge- 
schlossene Stellung hinweg in das Gehause 12 hinein losbar. 
[0019] Das Behaltnis 10 weist eine erfindungsgemaBe Si- 
cherheitsverriegelungsmechanik auf, die an einer Unterseite 
eines Bodens 26 des Gehauses 12 angeordnet ist. Die Si- 
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cherheitsverriegelungsmechanik weist eine Masse in Form 
eines Gewichts 28 und ein Federelement 30, das aus einem 
Federdraht gebogen ist, auf. Das Gewicht 28 und das Feder- 
element 30 sind in Fig. 2 als Einzelteile dargestellt, wobei 
Fig. 2 das Gewicht 26 und das Federelement 30 von der an- 
deren Seite wie Fig. 1 zeigt. Das Gewicht 28 weist einen La- 
gerzapfen 32 an einem Seitenrand auf, der in einem Lager- 
loch im Boden 26 des Gehauses 12 aufgenommen ist. Auf - ^ 
diese Weise ist das Gewicht 28 urn den Lagerzapfen 32 
schwenkbar am Boden 26 des Gehauses 12 gelagert. Diese 
Schwcnklagcrung des Gewichts 28 bildet cine Fiihrung, mit 
der das Gewicht 28 auf einer Kreisbogenbahn um den La- 
gerzapfen 32 und in Bezug auf das Gehause 12 in etwa nach 3^ 
vorn und nach hinten bewegbar gefiihrt ist. 
[0020] Auf einer dem Lagerzapfen 32 gegeniiberlieg en- 
den Seite weist das Gewicht 28 einen Schnappzapf en 34 auf, 
der mit dem Federelement 30 zusammenwirkt: das Feder- 
element 30 weist in seiner Mitte eine Wolbung 36 auf, in der 
der Schnappzapf en 34 einliegt. Das Federelement 30 bildet 
mit seiner Wolbung 36 und dem Schnappzapfen 34 des Ge- 
wichts 28 eine Schnappeinrichtung 28, 30, 34, 38, die das 
Gewicht 28 in einer Grundstellung halt. Greift am Gewicht 
28 eine in Bezug auf das Gehause 12 nach vorn oder nach 
hinten gerichtete Kraft ausreichender GroBe an, so kornmt 
der Schnappzapfen 34 aus der Wolbung 36 frei und das Ge- 
wicht 28 kann nach vom oder nach hinten schwenken. In ei- 
ner in das Gehause 14 eingesetzten Stellung ist das Feder- 
element 30 elastisch bogenformig gewolbt, wogegen es in 
entspanntem Zustand (Fig. 2) im wesentlichen gerade ist. 
[0021] Ebenfalls in seiner Mitte weist das Federelement 
30 eine trapez- oder schwalbenschwanzformige Biegung 38 
auf, in deren Mitte sich die Wolbung 36 befindet. Seiten der 
trapez- oder schwalbenschwanzfftnnigen Biegung 36 bilden 
Hinterschneidungen, an denen der Schnappzapfen 34 ein- 
schnappen kann. Schwenkt das Gewicht 28 nach vorn oder 
hinten, so gelangt sein Schnappzapfen 34 auf eine der bei- 
den Seiten der trapez- oder schwalbenschwanzformigen 
Biegung 38 des Federelements 30 und wird dort einge- 
schnappt gchaltcn. Das Gewicht 28 kann also nicht mchr zu- 
40 riickschwenken. Das Federelement 30 rnit seiner trapez- 
oder schwalbenschwanzformigen Biegung 38 und das Ge- 
wicht 28 mit dem Schnappzapfen 34 bilden also eine weitere 
Schnappeinrichtung 28, 30, 34, 38, die das Gewicht 28 in 
der nach vorn oder nach hinten geschwenkten, d. h. ausge- 
lenkten Stellung eingeschnappt halt. Ein Zuruckschwenken 
des Gewichts 28 in seine Grundstellung ist nicht vorgese- 
hen. Um das Gewicht 28 in seine Grundstellung zuruckzu- 
schwenken miisste das Federelement 30 zur Seite gebogen 
werden, wozu das an der Unterseite des Bodens 26 des Ge- 
hauses 12 angeordnete Federelement 30 zuganglich sein 
oder bspw. durch Ausbau des Behaltnisses 10 aus dem nicht 
dargestellten Armaturenbrett gemacht werden miisste. Die 
hochstcn im normalen Fahrbetrieb auftrctenden Bcschlcuni- 
gungen und Verzogerungen reichen nicht aus, um den 
Schnappzapfen 34 der Masse 28 aus der Wolbung 36 des 
Federelements 30 auszuschnappen. 

[0022J Das Gewicht 28 weist zwei Arme 40 auf, die in 
Verlangerung der Seite des Gewichts 28, an der der Lager- 
zapfen 32 vorgesehen ist, einstiickig vom Gewicht 28 ahste- 
hen. Die Arme 40 weisen Kropfungen 42 an ihren freien En- 
den auf. Ist das Gewicht 28 ausgelenkt, d. h. nach vorn oder 
hinten verse hwenkt, durchgreift die Kropfung 42 eines 
Anns 40 eine Aussparung 44 des Einschubs 14 ein. Der Ein- 
schub 14 ist dadurch in seiner in das Gehause 12 eingescho- 
65 benen, geschlossenen Stellung verriegelt. 

[0023] Die Funktion der erfindungsgemaBen Sicherheits- 
verriegelungsmechanik 24 ist folgende: wird durch einen 
Front- oder Heckaufprall eines Kraftwagens, in den das Be- 
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haltnis 10 eingebaut ist, eine nach vom oder hinten gerich- 
tete Beschleunigung oder Verzogerung auf das Gewicht 28 
ausgeubt, schnappt der Schnappzapfen 34 des Gewichts 28 
aus der Wolbung 36 des Federelements 30 aus, das Gewicht 
28 verschwenkt und verriegelt mit der Kropfung 42 seines 
einen Arms 40 den Einschub 14 im Gehause 12. Zugleich 
schnappt der Schnappzapfen 34 an einer Seite der trapez- 
oder schwalbenschwanzforrnigen Biegung 38 des Federele- 
ments 30 ein, so dass das Gewicht 28 verschwenkt, d. h. aus- 
gelenkt bleibt, auch wenn die Beschleunigung oder Verzo- 
gerung abklingt oder in cntgcgcngcsctztcr Richtung wirkt, 
Der Einschub 14 bleibt dadurch wahrend und nach einem 
Unfail in der geschlossenen Stellung im Gehause 12 verrie- 
gelt In Fig. 2 ist eine der beiden ausgelenkten Stellungen 
des Gewichts 28 dargestellt, 

Patentanspriiche 

1. Sicherheitsverriegelungsmechanik fur ein Behaltnis 
in einem Fahrzeug, mit einer Masse, die mit einer Fuh- 20 
rung aus einer Grundstellung in eine ausgelenkte Stel- 
lung beweglich gefiihrt ist, wobei die Masse das Be- 
haltnis verschlossen halt, wenn die Masse in die ausge- 
lenkte Stellung bewegt ist, und mit einer Einrichtung, 
die die Masse in der Grundstellung halt, wenn kcinc 25 
Beschleunigung oder Verzogerung in Auslenkungs- 
richtung auf die Masse einwirkt, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Sicherheitsverriegefungsmechanik 
(24) eineSchnappeinrichtung (28, 30, 34, 38) aufweist, 
die die Masse (28) in der ausgelenkten Stellung halt. 30 

2. Sicherheitsverriegelungsmechanik nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, dass die Masse (28) in zwei 
entgegengesetzte Richtungen auslenkbar ist, in jeder 
ausgelenkten Stellung von einer Schnappeinrichtung 
(28, 30, 34, 38) gehalten wird und in jeder ausgelenk- 35 
ten Stellung das Behaltnis (10) verschlossen halt. 

3. Sicherheitsverriegelungsmechanik nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, dass die die Masse (28) in 
der Grundstellung haltcndc Einrichtung (28, 30, 34, 
38) die Masse (28) in der Grundstellung halt, solange 40 
nicht eine auf die Masse (28) in Auslenkungsrichtung 
einwirkende Beschleunigung oder Verzogerung einen 
Schwellenwert iiberschreitet. 

4. Sicherheitsverriegelungsmechanik nach Anspruch 

1, dadurch gekennzeichnet, dass die Sicherheitsverrie- 45 
gelungsmechanik (24) ein Federelement (30) aufweist, 
das die die Masse (28) in der Grundstellung haltende 
Einrichtung (28, 30, 34, 38) und die die Masse (28) in 
der ausgelenkten Stellung haltende Schnappeinrich- 
tung (28, 30, 34, 38) bildet. 50 
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